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§ 54
Valtuustoaloite Kyttadldn eteldosan muuttamiseksi vahaautoiseksi kaupunginosaksi -
Juhana Suoniemi

TRE:7631/08.00.01/2020

Kaupunginvaltuusto, 24.04.2023, § 54

Valmistelija / lisatiedot:
Mikko Nurminen

Valmistelijan yhteystiedot
Suunnittelupaallikkd Ari Vandell, puh. 040 564 4518, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta

Kaupunginlakimies Jouko Aarnio, puh. 040 514 4884, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Paatos

Paatdsehdotus hyvaksyttiin.

Paatosehdotus
Juhana Suoniemen valtuustoaloite ja yhdyskuntalautakunnan lausunto
merkitaan tiedoksi.

Aloite ei anna aihetta muihin kuin lausunnossa mainittuihin
toimenpiteisiin.

Tiedoksi
Juhana Suoniemi, Ari Vandell

Liitteet
1 Valtuustoaloite

Yhdyskuntalautakunta, 17.01.2023, § 12

Valmistelijat / lisatiedot:
Ari Vandell

Paatos
Paatdsehdotus hyvaksyttiin.
Esittelija: Mikko Nurminen, Johtaja

Paatosehdotus oli
Esitetaan kaupunginhallitukselle ja edelleen valtuuston paatettavaksi:
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Juhana Suoniemen valtuustoaloite ja siihen annettu lausunto merkitaan
tiedoksi.

Aloite ei anna aihetta muihin kuin lausunnossa mainittuihin
toimenpiteisiin.

Perustelut

Juhana Suoniemi esittaa valtuustoaloitteessaan, etta kaupunki ryhtyy
nopeisiin toimiin Kyttalan etelaosan muuttamiseksi vahaautoiseksi
alueeksi Suvantokadun, Hatanpaan valtatien, Rautatienkadun ja
Hameenkadun rajaamalla alueella.

"Kun Kansi-Areenan alue jo rakentuu kovaa kyytia ja Asemakeskuksen
suunnitelmat ovat hyvassa vauhdissa, lisaantyva jalankulku ja yritysten
tarpeet laajentaa toimintojaan katutilaan vaativat lisaa tilaa. Muuttuneen
tilantarpeen vuoksi Kyttalan alueen katutilan uudelleen jakamista tulee
pohtia nopeasti uudelleen. Tuomiokirkonkadusta on jo olemassa paatos
muuttaa se kokonaan kavelykaduksi, mutta ahtaat jalkakaytavat jaavat
haittaamaan lisdantyvaa jalankulkua ja yrittamista viela alueen muille
kaduille.

Aleksanterinkatu tarvitaan yha reittina pohjoisesta etelaan, mutta siitakin
olisi viisasta poistaa kadunvarren parkkipaikat, jolloin kadun
ravintolakeskittyma saisi paremmin tilaa terasseilleen. Seka Otavalankatu
etta Verkatehtaankatu ovat liikennemaariltaan sellaisia, etta ne voitaisiin
rauhoittaa lapiajoliikenteelta kokonaan siten, etta vain ajo talojen
pysakdintipaikoille ja Verkatehtaankadulta pohjoiseen
Pellavatehtaankadulle olisi mahdollista. Tall6in yritykset voisivat laajentaa
toimintaansa nykyisin Iahinna lapiajolle varattuun tilaan.

Muutos jo toteutettuun ja toteutettavaksi paatettyyn ei olisi suuri eika
kallis, mutta sen vaikutukset kaupunginosan viihtyvyyteen ja elinvoimaan
olisivat merkittavia. Vahaautoista Kyttalan eteldosaa voisi myds kokeilla
ennen lopullista paatosta. Talldin kokeilun laadukkaaseen toteutukseen
ja riittdvaan kestoon tulee kiinnittda huomiota.”

Kyttalan alueen katuverkon liikennesaneerausta on suunniteltu ja osin jo
toteutettukin 2010-luvulla. Kyttalan alueelle valmistui v. 2010 Kyttalan
alueen ideasuunnitelma, jonka mukaan keskustan viihtyisyytta ja
vetovoimaa voidaan lisata luomalla entista paremmat olosuhteet
keskustassa kavelyyn, oleskeluun ja asiointiin. Hdmpin parkin 971 uuden
pysakdintipaikan valmistuttua osa itaisen keskusta-alueen nykyisesta
kadunvarsipysakoinnista voidaan korvata maanalaisella pysakainnilla.
Vapautuva tila katuverkolla voidaan muuttaa viihtyisammaksi miljooksi
kavelylle ja muulle keskustan elavyytta tukevalle toiminnalle.
Ideasuunnitelman taustalla oli kaupunginvaltuuston paatoés 19.9.2007
Hampin parkin rahoittamisesta ja siihen liittyva ponsi, jossa edellytettiin
mm. kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista ja
pysakointipaikkojen vahentamista Kyttalassa. Vuoden 2010
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suunnitelmassa Kyttalan kadut jaettiin eri tyyppeihin, erityinen
kavelypainotus suunnitelmassa oli Kyttalankadulla, Koskikadulla,
Tuomiokirkonkadulla, Verkatehtaankadulla ja Otavalankadulla.

Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma (TAKLI) valmistui 2013.
Suunnitelmassa paivitettiin kuvaus keskustan lilkkennejarjestelmasta ja
valmisteltiin keskustan liikenteellinen visio mm. keskustan tulevan
osayleiskaavatyon ja keskustan kehittamisohjelman avuksi.
Valmistuttuaan tyd on ohjannut keskustan liikenneverkkosuunnittelua.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Tampereen keskustan strategisen
osayleiskaavan 18.1.2016 ja se on kuulutettu voimaan 16.1.2019.
Keskustan strategisen osayleiskaavan tavoitteena on mm. vahvistaa
keskustan asemaa urbaanin asumisen paikkana, kasvattaa keskustan
roolia tyopaikkojen keskittymana, edistaa kestavaa liikkkumista, tehda
kaupunkitiloista eldvia, huolehtia viher- ja virkistysverkon jatkuvuudesta
ja kaupunkikuvan korkeasta laatutasosta seka ottaa rannat aktiiviseen
kayttoon. Yleiskaavassa keskustaan tavoitellaan asuntojen rakentamista
noin 15 000 uudelle asukkaalle. Keskustan strategisen osayleiskaavan
liikenneratkaisut perustuvat edelld mainittuihin liikennesuunnitelmiin.

Kyttalan katujen saneerauksesta laadittiin v. 2014 toteutusohjelma, jossa
huomioitiin myos teknisten jarjestelmien uusiminen ja tydnaikaiset
liikennejarjestelyt. Alkuperaisena tavoitteena oli saneerata Kyttalan kadut
vuoteen 2020 mennessa.

Kyttalan alueen katusaneerauksesta on vuosien 2011-2018 valilla
toteutettu Koskikatu, Pellavatehtaankatu, Verkatehtaankadun ja
Otavalankadun lansipaat, Kyttalankatu ja Tuomiokirkonkatu
Rongankadun ja Verkatehtaankadun valilld. Vuodesta 2018 keskustassa
on katujen saneeraus kohdistunut raitiotiekaytavaan ja Kyttalan katujen
kokonaisvaltaisen uudistamisen aikataulua on jouduttu siirtamaan 2020-
luvulle.

Tuomikirkonkadun osuudesta Verkatehtaankatu - Suvantokatu on tehty
katusuunnitelma vuonna 2018. Katusuunnitelma on ollut nahtavilla
syksylla 2018, mutta suunnitelmaa ei ole hyvaksytty
yhdyskuntalautakunnassa. Katusuunnitelmaluonnos on valmistunut
vuonna 2015 myos Verkatehtaankadusta Pellavatehtaankadun ja
Rautatienkadun valilta seka Otavalankadusta Aleksanterinkadun ja
Rautatienkadun valilta. Katusuunnitelmia ei ole hyvaksytty
yhdyskuntalautakunnassa. Mainittuja katusuunnitelmaluonnoksia on
tarpeen tarkistaa ennen katusuunnitelmien hyvaksyntaa ja rakentamista.

Aleksanterinkadun osalta suunnittelua ei ole edistetty viela
esisuunnittelua pidemmalle. Aleksanterinkadun merkitys liikenteelle on
huomattavasti Verkatehtaankatua ja Otavalankatua suurempi, joten
ratkaisut tulevat olemaan jonkin verran erilaisia. Kaikille autoliikenteen
kaduille on kuitenkin syyta jattaa riittavasti paikkoja lyhytaikaiseen ja



Tampere Ote poytakirjasta 4/2023 4(9)
Kaupunginvaltuusto 24.04.2023

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa.

erityisryhmien pysakaintiin. Lapiajokieltoja Kyttalan kaduille ei ole
suunniteltu, mutta katujen tulevat ratkaisut eivat todennakaoisesti
houkuttele pelkkaan lapiajoon.

Ennen katujen pysyvaa saneerausta kannattaa ehdotettuja ratkaisuja
myds pilotoida muutaman kuukauden kestavilla kokeiluilla. Keskusta-
alueella onkin viime vuosina toteutettu useita kesakatukokeiluja,
viimeisempana kesalla 2022 Kuninkaankadulla ja Tuomiokirkonkadulla.

Tuomiokirkonkadun kesakatukokeilu toteutettiin touko-elokuussa 2022
ollen laajuudeltaan Kyttalankadulta aina Sorin aukiolle saakka.
Tuomiokirkonkatu toimi jaakiekon MM-turnauksen virallisena kisakatuna
13.-31.5., jolloin Verkatehtaankadun ja Otavalankadun valinen osuus
toimi myds kavelykatuna. Kisojen jalkeen 1.6.-31.8. autoilu jatkui muuten
normaalisti, mutta nopeusrajoitusta laskettiin hidaskadun mukaiseksi ja
pysakadintipaikkoja oli kaytdssa tavallista vahemman. Kokeilu kesti
31.8.2022 asti. Tuomiokirkonkadun lisaksi kesakatukokeilu tehtiin myds
Kuninkaankadulla ja kokeiluista on tehty yhteinen vaikutusarviointi.
Kesdkadut toteutti Viiden tahden keskusta -kehitysohjelma yhteistydssa
alueen kivijalkaliikkeiden kanssa.

Kesakatukokeilujen tavoitteena on testata uudenlaisia tapoja kayttaa
kaupunkitilaa ja samalla luoda viihtyisampaa ja elavampaa keskustaa.
Kokeilun vaikutuksia tutkittiin yritys- ja kavijakyselyilla. Kyselyista saadut
tulokset antavat suuntaa katualueiden tulevaisuudelle ja mahdollisten
pysyvien muutosten toteuttamiselle.

Kokeilun ajaksi kaduille muun muassa mahdollistettiin terassien pystytys
normaalista poikkeaville alueille, tuotiin kasviruukkuja, istuimia ja
koristeita. Tavoitteena oli kullekin pilottikatuosuudelle suunniteltu oman
nakdisensa profiili, oma tarina. Tarkoituksena oli lisata positiivista
katukokemusta taiteen, kalusteratkaisujen ja toiminnallisuuden keinoin,
lisata nakyvyytta ja houkutella kaupunkilaisia osallistumaan jaakiekon
MM-kisatapahtumaan. Kesakatukokeiluilla pyrittiin parantamaan
katutilan viihtyisyytta ja kadun liiketoimintamahdollisuuksia.

Tuomiokirkonkatu muutettiin kavelypainotteiseksi kaduksi valilla Sorin
aukio - Kyttalankatu. Tuomiokirkonkadulla tavoitteena oli kadun
toimintojen jasentaminen siten, etta huomioidaan pysyvat
kavelykaturatkaisut. Kokeilun ajalle ajoittuivat myds Tampereella pidetyt
jaakiekon MM-kisat, joissa Tuomiokirkonkatu toimi virallisena kisakatuna.

Kesakatujen suunnitteluun osallistui katujen kivijalkaliikkeiden yrittajia.
Molempien katuosuuksien yrittajille jarjestettiin kaksi tydpajaa:
ensimmaisessa keskusteltiin suunnittelun tavoitteista ja reunaehdoista ja
ideoitiin suunnitelmaratkaisuja ja jalkimmaisessa kehitettiin eteenpain
ensimmaisen tyévaiheen pohjalta tehtyja luonnosvaiheen suunnitelmia.

Kokeiluista kerattiin kokemuksia ja oppeja liikkennetutkimuksen ja
katuosuuksien yrittajille ja kavijoille suunnattujen kyselyjen avulla.
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Seka Kuninkaankadun etta Tuomiokirkonkadun kokeiluista laadittiin
Surveypal-kyselyt kavijoille ja yrityksille. Kyselyissa pyrittiin selvittamaan
mm. kokeilualueen yksittaisten toteutuksien laatua, koettua olosuhteiden
muutosta, kaupallisia nakékulmia seka kavelykadun yleista onnistumista
ja kehitysajatuksia. Kyselyt olivat auki toukokuusta 12.9.2022 saakka.
Tuomiokirkonkadun osalta saatiin kavijoilta 94 ja yrittajiltd 23 vastausta.
Yrittajakysely kohdistettiin samalle vastaanottajajoukolle, joka oli saanut
kutsun yhteiskehitystydpajoihin projektin alkuvaiheessa.

Kesdkatukokeilut koettiin kokonaisuutena kayttajien toimesta hieman
keskivertoa parempana. Tuomiokirkonkadulla pidettiin istutuksista ja
terasseista keskimaaraista enemman. Yrittdjien osalta Istutusaltaat ja
istutukset koettiin hyvind kummallakin kadulla. Tuomiokirkonkadun
koristeet eivat saaneet kehuja.

Kavijoiden osalta viihtyisyys ja kavelyolosuhteet koetaan hieman
parantuneeksi, kuten myos kaupallisten palveluiden kokonaisuus.
Tuomiokirkonkadun kavijoiden mielesta autoilu- ja pysakointiolosuhteet
ovat heikentyneet. Tuomiokirkonkadun yrittajien mielesta autoilu- ja
pysakadintiolosuhteet ovat heikentyneet ja huoltoajo on jonkin verran
vaikeutunut. Tuomiokirkonkadulla autoiluolosuhteet ja pysakointi saivat
selvasti Kuninkaankatua heikommat arvosanat, mika oli odotettavaa,
koska Kuninkaankatu oli jo ennen kokeilua kavelykatu ja autoilu
voimakkaasti rajoitettua.

Kavijoiden osalta noin puolet vastaajista kdayvat yhta usein kuin ennenkin
kokeilualueella kummallakin kadulla. Yli 40 % on vastannut kdyvansa
useammin kummallakin kadulla. Tuomiokirkonkadulla 9,7 % vastasi
kayvansa selvasti harvemmin. Tuomiokirkonkadun yrittajista osalle
kokeilu on ollut asiakasvirtaa nostava, osalle voimakkaasti laskeva. Puolet
yrittajista vastasi, etta kokeilulla ei ollut vaikutusta asiakasmaariin. Myds
yrittajien vastaus vaikutuksista liikevaihtoon oli saman suuntainen.
Puolella vastaajista ei ollut vaikutusta liikevaihtoon, lopuilla on joko
noussut tai laskenut.

Kummankin kokeilualueen kavijat pitavat hyvana vaihtoehtona, etta
kaduilla on kavelykatu joko aina kesaisin tai my6s ympari vuoden.
Tuomiokirkonkadun yrittdjista 77,3 % sanovat voivansa olla mukana tai
mahdollisesti mukana ensikin vuonna, jos kokeilu jatkuu.

Tuomiokirkonkadun kulkijamaaria laskettiin kesan 2022 aikana neljaan
kertaan: ennen kesakatukokeilun alkamista, huhtikuun lopulla, jdakiekon
MM-kisojen aikana toukokuun puolessa valissa, kesakatukokeilun aikana,
heinakuun puolivalissa seka kesakatukokeilun jalkeen, syyskuun
puolivalissa.

Laskennat tehtiin poikkileikkauslaskentoina, joissa lasketaan tietyn
pisteen ohikulkijat. Laskenta ei huomioi alueella oleskelua tai vietettya
aikaa. Suvantokadun ja Otevalankadun liikennetta hairitsi kokeilun aikana
rakennustydmaat, jotka rajoittivat jalankulkuliikennettd kadun
lansireunalla. Jalankulkijamaarat olivat MM-kisojen aikana selvasti muita
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laskenta-ajankohtia suurempia. Heindkuussa katuratkaisun ollessa
hidaskatutyyppinen jalankulkijamaarat eivat merkittavasti poikenneet
kevaan ja syksyn laskentatuloksista. Jalankulkijamaarien perusteella
voidaan todeta, etta kesakatukokeilu ei tuonut mukanaan toivottua
kulkijamaarien lisaysta.

Autoliikennettd laskettiin Suvantokadun ja Otavalankadun valilla seka
Otavalankadun ja Verkatehtaankadun valilla. Ennen jagkiekon MM-kisoja
molemmat korttelit olivat yksisuuntaisia pohjoiseen. Jadkiekon MM-
kisojen aikana Suvantokatu-Otavalankatu kortteli oli yksisuuntainen
etelaan ja Otavalankatu-Verkatehtaankatu vali oli suljettu
lapiajoliikenteeltd. Ennen kesakatukokeilua kadunvarsipysakdintipaikkoja
oli Suvantokadun ja Verkatehtaankadun valissa 57 kpl. Jadkiekon MM-
kisojen aikana ei ollut kaytdssa yhtaan kadunvarsipysakaointipaikkaa.
Kisojen jalkeen kadunvarsipysakointipaikkoja on ollut kaytdssa virallisesti
merkittyind 9 kpl. Kesakatukokeilun jalkeen kadunvarsipysakointipaikkoja
on kaytossa 37 kpl. Autoliikenne Tuomiokirkonkadulla vaheni
huomattavasti kokeilun aikana (noin 25 %). Lilikennemaarat olivat
syyskuun laskennoissa kokeilun jalkeen jonkin verran ennen kokeilua
laskettuja pienemmat. Kokeilun aikana oli kdytdssa huomattavasti kevaan
tilannetta vahemman pysakdintipaikkoja, mutta ihnmiset pysakoivat
vanhasta tottumuksesta usein vanhan vinopysakdinnin tapaan
huomaamatta/valittamatta muuttuneista jarjestelyista.

Kesakatukokeilujen tulosten perusteella kesakatujen jatkaminen ja
edelleen kehittaminen tulevaisuudessa oli selvasti kyselyihin
vastanneiden toiveena. Kyselyjen tulokset ja suunnittelu- ja
toteutusprosessissa saadut opit tarjoavat hyvia aineksia kesakatujen ja
niiden suunnittelu- ja toteutusprosessin kehittamiseen.

Pormestariohjelmassa vuosille 2021-25 todetaan, etta Tampereen
keskustaan laaditaan kaikkia likennemuotoja kasittava
liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa hyddynnetaan digitalisaation seka
alylilkenteen ratkaisuja. Liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan
liikennetoimikunnan ohjauksessa. Liikennejarjestelmasuunnitelman
laatiminen on huomioitu myos Tampereen strategiassa 2030 -
Tekemisen kaupunki seka koko valtuustokaudelle laaditussa
palvelusuunnitelmassa.

Parhaillaan tehdaan Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan
paivitysta, jonka osana paivitetaan keskustan strateginen osayleiskaava.
Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma on myds yleiskaavan
taustaselvitys.

Vuoden 2023 tammikuussa kaynnistyvan liikennejarjestelmatydn
tavoitteena on laatia keskusta-alueen kattava
liikennejarjestelmasuunnitelma, joka ohjaa hanke- ja aluesuunnittelua
noin seuraavat kymmenen vuotta. Suunnitelman aikatahtays (visio)
ulottuu vuoteen 2040.
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Liikennejarjestelmatydhoén kuuluu mm. liikkenneverkkovaihtoehtojen
muodostaminen erityisesti jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen
osalta, keskustan katujen ja yleisten alueiden toiminnallisten tavoitteiden
ja kulkumuotoja koskevien painotusten maarittely seka keskustan
viihtyisyyden ja houkuttelevuuden lisdaminen. Muita tyohdn kuuluvia
osatehtavia ja tavoitteita ovat keskustakehan sisapuolisten katujen
havainnollisen ideasuunnitelman laatiminen, keskustan
pysakdintiratkaisujen tasmentaminen tehtyjen selvitysten pohjalta,
keskustan hyvan liikenteellisen saavutettavuuden varmistaminen kaikilla
liikennemuodoilla ja kaupunkilogistiikan kehittdminen.

Kyttalan katujen tilanjakoa ja liikenteellisia ratkaisuja tullaan siis laajasti
tutkimaan vuoden 2023 aikana. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa
selvitdan myos keskustan tulevien katuhankkeiden muodostamista ja
aikataulutusta. Taman rinnalla kannattaa jatkaa myds erilaisia
katukokeiluja parhaiden toteutusratkaisujen Idytamiseksi.

Tiedoksi
kh

Liitteet
1 Valtuustoaloite

Kaupunginhallitus, 30.01.2023, § 44

Valmistelijat / lisatiedot:
Mikko Nurminen

Paatoés
Paatdsehdotus hyvaksyttiin.
Esittelija: Juha Yli-Rajala, Konsernijohtaja

Paatésehdotus oli
Esitetaan valtuuston paatettavaksi:

Juhana Suoniemen valtuustoaloite ja yhdyskuntalautakunnan lausunto
merkitaan tiedoksi.

Aloite ei anna aihetta muihin kuin lausunnossa mainittuihin
toimenpiteisiin.

Tiedoksi
Juhana Suoniemi, Ari Vandell

Liitteet
1 Valtuustoaloite
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Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle
Paatds on lahetetty sahkoisesti 3.5.2023.

Paatos on lahetetty sahkdpostilla 3.5.2023.

Muutoksenhakuviranomainen
Tahan paatokseen ei voi hakea muutosta.

Tampere
03.05.2023

Karoliina Vehmaanpera
Hallintosihteeri
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Muutoksenhakukielto
8§54

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantdonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
508 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)
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